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iSTANBUL KARASURLARI

BANDINDA KORUMA ILKELERI

Prof.Dr. Nuran Zeren Giilersoy

Istanbul Surlar1 kentsel gelisim baglaminda bugtine
kadar yapilmis olan planlama ¢alismalarinda ya da plan
raporlarinda nasil ele alinmis; kisaca hatirlatmaya ve
daha ¢ok drneklerle ve resimlerle uygulama sonugclarin
tartismaya agmaya calisacagim. Istanbul surlarinin
cesitli boltimleri tarihsel siire¢ icinde pek cok kez
yikilmis ve yeniden yapilmis. Diin ve bugiin konunun
uzmanlar1 olan hocalarimiz bunlani ayrintilariyla
anlattilar, yarin da anlatmaya devam edecekler.

Yedikule

Hali¢'ten Zeytinburnu'na kadar uzanan surlar

Surlara st kottan baktigimizda 3 bélimden

olustugunu daha iyi gérebiliyoruz. Benim gosterecegim

resimler daha cok surlarin kentle biitiinlesmesi ya da
kent icindeki ulasim, yesil alan ve yapilagma iligkileri ile
ilgili. Aslinda yerlesmelerin surlarin ne kadar yakinina
kadar geldigini hatta yapistigini pek cok resimde gore-
biliyoruz. Hali¢ Surlari, Kara Surlari tamamlandiktan
sonra insa edilmis. Ashnda bu sempozyumun konusu
kara surlan olarak belirtilmis; ama ben Hali¢ Surlarini
ve Marmara Surlarini bir kent plancisi olarak kentle
iliskileri yoniinden pek birbirinden ve kara surlarindan
ayirarak degerlendiremiyorum. Surlarin, uzunlugu 22
km.dir. Hali¢ Surlan 5,5 km., Kara Surlar1 7,5 km,,
Marmara Surlan 9 km. dir.

Hali¢’ten Zeytinburnu’na kadar uzanan surlan,
Topkap ile Yedikule'nin giineyi arasindaki surlan ve
Marmara surlarini resimlerle izliyoruz. Bu resimlerde
de Surlarin kentle ne kadar i¢ ice oldugunu, ya da,
yerlesmelerin ve ulasim yollarinin surlara ne kadar
yaklastigin1 gorityoruz. Tarihsel streg iginde olusan
cesitli depremlerle ve deniz dalgalar ile de surlar yer yer
yipranmis ve yikilmalar olmus. Dogal yikimlar disinda
surlar ézellikle 1871 ve 1872 de Marmara kiyisindan
demir yolunun gegirilmesi sirasinda 8 yerinden
yikilarak kesilmis ve tahrip edilmis. 1950'li yillarda
sahil yolunun a¢ilmast da yine kente ulasim saglanmasi
baglaminda Marmara surlarinin ok biyiitk dlgtde
tahribine yol acmis. Istanbul Surlari boyunca kente
girisi saglayan ana kapt ve yan kapilar, duvarda kemer
altlarinda 5 metre genisliginde gegitler halinde yer
aliyorlar. Bu gecitler 2 arabanin gecebilecegi genislikte
olmadig, dar oldugu icin yolun genisletilmesi ve surun
yikilarak kapinin genisletilmesi cogu zaman, ozellikle
planlama ve ulasgtm calismalar sirasinda, o yorede
yasayanlarin istekleri dogrultusunda giindeme geliyor.
Hatta zaman zaman surlarin tasinmasi bile sdz konusu
olabiliyor. Surlarin pek ¢ok yerinde sur, konut, ulagim
ve koruma iligkisi ve celiskisi gérintiilenebiliyor.



[stanbul’'un bugtine kadar yapilmis planlama
calismalarinda Istanbul surlarina nasil yaklasilmus,
kisaca dzetlemeye calisacagim. Istanbul'un gelisimi ile
ilgili 5nemli plan olan 1936 Prost Plant'nda “surlarin dig
kisminda 500 metre genisligindeki alana, i¢ kisimda ise
mevcut mahallelerin gelisimine uygun olarak vapilacak
dtzenlemeve gore tespit edilecek genislikteki alana bina
vapimu yasaklanacaktir” deniyor. Surlar konusunda en
kesin koruma kararlar1 bu planda alinmis gériintiyorsa
da 6rnegin Hali¢ Surlari igin, “buradaki ticari ve sanayi
bolgesi sihhilestirilecek ve surlarin ulasima zarar ver-
meyecek  sekilde  ozellik
korunacaktir” deniyor. Deniz surlari igin “deniz

gosteren  kistmlari
surlarinda da arkeolojik yonden degerli olanlar ve
bulunduklar: bélgelerde 6zellik gosteren surlar
korunacaktir” denivor. Prost planinda da aslinda ulasim
konusu, surlarin korunmas: baglaminda degerlendiril-

diginde korumadan daha 6n plana ¢ikiyor.

Sur I¢i Nazim Imar Plani (1964)

1964 yilindaki Sur I¢ci Nazim Imar Planina
baktigimizda da “sur tecrit sahasi” diye bir tanim getiril-
digini gdriiyoruz. Plan Agiklamasinda,“surlara paralel
vesil sur tecrit sahasinin temini eskiden beri diistintilen
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bir husus olmus ve ilk evvel Prost'un nazim planinda
surlara paralel 500 metrelik tecrit sahasi seklinde plan-
lanmistir” cimlesi ver alivor. 1964 Planinda, “modern
sehircilik planlama calismalarinda tarihi  sehir
parcalarinin vesil bir bantla ayrilmasi prensip haline
gelmis bulunmaktadir” deniyor. Planda sur arka
bandinin yesil olarak ayrildigini gorilityor. Sur igi
Nazim Imar Planinda “asirlardan beri bilim, sanat,
kiltir ve ticaret merkezi halinde bulunan Istanbul
Yarimadasi'nin ¢evresindeki tarihi surlarla beraber yeni
gelismelerden yesil bir saha ile ayrilip korunmasi
zaruridir ve bu serit icinde mezar alanlarinin bulunmas
bélgenin hususiyetini bir kat daha artirmaktadir. Istan-
bul Yarimadasi mezarliklarin da bulundugu bir vesil
tecrit sahayla beraber bir birlesik biitiin teskil etmekte-
dir” deniyor. “Muhafazasi zaruri olan bu sahanin icine
muhtelif tesirlerle giren gecekondu depolama, fabrika
gibi yabanci ve zararli unsurlar bulunmaktadir. Istanbul
Yarimadasinin bitinligint temin eden bu yesil bandi
parcalamaya baslayan yabanci ve zararli unsurlarin
gelismesini onlemek ve zamanla tamamen temizlen-
mesini temin etmek, bugtin sorumlulugu hissedilmesi
gereken dnemli bir husustur” ciimleleri ile koruma
konulart vurgulaniyor 1964 Sur ici Nazim Imar Plani
raporunda. Ayrica sur tecrit sahasi i¢in Henry Post'un
Nazim Planinda belirledigi sinirlarin aynen gecerli
oldugu séyleniyor.

Yukaridaki birinci resimde bugiin {izerinde
tartistigimiz diinya mimari miras listesinde Tarihi
Yarimada icinde yer alan koruma alani sinirlarini goriiy-
oruz. Iteki sur sinirlan Tarihi Yarimada yoninde daha
belirgin ama disaridaki surlar harita bitti- bitti seklinde.
Bu sinirlarin ¢ok kesin olmadigi ve kesinlestirilmesi
UNESCO tarafindan 2006 yilinda
hazirlanmig olan yeni raporda da vurgulaniyor. Kara

gerektigi

surlarinin dtinya mirasindaki yeri ve énemi UNESCO
Diinya Miras Listesine alinma kriterinde (1985) su
ctmleyle belirtilivor: “Strategically located on the
Bosphorus Peninsula between the Balkans and Anatolia,
the Black Sea and Mediterreanean, Istanbul has been
associated major political, religious and artistic events
for more than two thousand years.” Ve surlar 1985
yilinda tarihi Yarimada icindeki Stileymaniye, Zeyrek
gibi tarihi yerlesme alanlar ile birlikte UNESCO Diinya
Miras Listesine aliniyor.

Daha sonra cesitli zamanlarda cesitli mevzii planlar
yapihiyor. Bunlardan biri, 1987 yilinda sur koruma
bandinda Istanbul Kara Surlarini ve Hendeklerini
Koruma ve Cevre Diizenleme Projesi baslikli bir proje
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Ta¢ Vakfi tarafindan Istanbul Teknik Universitesi
Mimarlik Fakdltesi'nden benim de i¢inde oldugum bir
grupla birlikte yiratalda. Ancak daha sonra bu pro-
jenin tam olarak onaylanip onaylanmadigi ve uygula-
maya konup konmadig1 konusunda benim ¢ok kesin bil-
gim olamadi; daha sonra aragtirdigimda kurulda da
belediyede de projelere ya da bu projelerle ilgili bir bil-

give rastlayamadim.

Waorld Heritage
Historic Areas of Istanbul,

1 e dngen te

3 e e o ——

3 Torm e Prstmsie G
R e i i

A "

Tarihi Yarimada Koruma Amacli Imar Plani (1990)

Yukarida ikinci resimde 1990 tarihli Tarihi
Yarimada Koruma Amagch Nazim Imar Plan yer aliyor.
Bu plana baktigimiz zaman gene sur gevresindeki vesil
bands izleyebiliyoruz. Bunlar tabii planda yesil gérinty-
or. Ama mevcut durumla, mevcut durum analizleri ile
karsilastirildiginda ashinda bu yesil bandin iginde pek
¢ok yapinin var oldugunu gériiyoruz. Bu plan,
Prof.Glindtiz Ozdes hocamizin yaptigi plan. Planda
“Tarihi Yarimadanin essiz tarihi, kiiltiirel ve dogal
degerlerinin korunmas: ve yasayan bir kentsel alan
olarak gelecekteki gelismesinin tarihi ve kdiltiirel yén-
den var olan potansiyelini olumsuz yénde etkileyemeye-
cek bicimde diizenlenerek bu essiz yerin Istanbul,
Tiirkiye ve hatta Diinya insaninin yararina sunulmas:”

temel amag olarak belirlenmis. Bu planda surlarla ilgili
genel vaklasim, surlarin ve cevrelerinin dncelikle
verlesik ntfusun spor ve yesil alan gereksinimleri
gozetilmek suretiyle kiltiir, turizm ve rekreasyon
potansiyelinin degerlendirilmesi seklinde tanimlanmus.
Bu planin gecirdigi asamalari hepimiz biliyoruz. Daha
sonra yine hepimizin izledigi bir siirecle 1995 yilinda
Tarihi Yarimada biitiin olarak sit ilan edildi.

Yukarida birinci Resimde IBB Planlama ve [mar
Mudarligi’'nin yaptigi son planlama ¢aligmasinin ana
litik etiit paftalarindan biri goriilityor. Bu plan mevcut
durumu, daha dogrusu mevcut arazi kullanmigini gos-
teriyor. Ikinci resimde planin kendisi, koruma amach
nazim imar plani yer aliyor. Prost planinda sur tecrit
sahasi olarak belirlenmis olan alanlarin cok biyiik bir
kisminin yapilasmis oldugunu bu plan bir élgiide kabul
ediyor ve “Marmara, Hali¢ ve Kara Surlan bélgesinde
Tarihi Yarimada da Halic Marmara ve kara surlarinda su
hendeklerinin kayip kisimlar1 ihya edilebilirligi
Slciistinde tamamlanarak canlandirlacaktir” deniyor.
“Marmara ve Halic surlarina bitisik kaltiir ve tabiat
varliklari, yeralt1 ve yertistii envanterinde yer alan tescil-
li yapilar disindaki yapilanmalar kaldirilacak bosalan
alanlar yesil alan olarak degerlendirilecektir. Kara surlart
plan onama sinir1 diginda yer alan su hendekleri arkeolo-
jik gahismayla temizlenecek peyzaj diizenlemesi
yapilarak surlarla bir btitiin olarak korunacaktir” deniy-
or ve “sura bitisik alanlardaki 1875 tarihli haritada yer
alan giintimiize kadar mevcudiyetini devam ettiren
bostan alanlari aynen korunacaktir. Halig, Marmara ve
Kara Surlarinin kiiltarel amagh kullanilmas: esastir. Sur
duvarlari, burclan kapilar: su hendekleriyle ilgili koru-
ma kurulu goriisit alinarak kdltiirel fonksiyonlara
kavusturulacak cevresindeki yesil alan, arkeolojik
sergileme, park alanlari, sergi, sevir teraslar1 tema park-
lan1 gibi fonksiyonlarla biitiinlestirilecektir. Kara surlan
i¢ koruma alani igerisinde kalan higbir yapinin irtifast
6,5 metreyi gegemez” deniyor.

Simdi bir dizi resim gdsterecegim. Bu resimlerde bu
ilkelerin uygulanmasinda karsilagilabilecek giigliikleri
tartlsmaya' a¢gmaya calisacagim.

Ogzellikle kaybolmus olan eski eserlerin belgelere
dayanarak &zellikle de 6zgtin verlerinde degil/baska
verde vyapilmalarinin ne kadar koruma ilkeleri
baglaminda dogru bulunacagini belki bir kere daha
konusma firsatimiz olacak. Surun yakin gevresindeki
yesil bant, surlarin hemen hemen dstiine verlesmis
bulunan konutlar. Yeni ve eski ayirimini cok net olarak

gbrityoruz. Surlarla i¢ ige girmis, hatta surun iginde
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Yerlesmeler ve surlar

4. OTURUM

yerlesmeler. Resimde Belgrat kapinin yakininda
yapilmis bir gevre diizenleme ornegi goruyoruz. Bu
heykelin ne ifade ettigini ¢ok iyi bilmiyorum ama
buraya ne kadar uydugu da tartigilabilir. Son planin
kararlart icinde aslinda bostanlarin korunmas: diye de
bir karar var. Dogrusu benim ¢ok fazla benimseyeme-
digim bir karar. Bu alan vesil alan olarak korunabilir.
Degisik yesil fonksiyonlarina gevrilebilir ama surlarin
bu kadar dibinde hala bostan ve marul yetistirme fikri
bilmiyorum ne kadar dogru ve bu konu restorasyon
uzmanlar1 tarafindan nasil degerlendiriliyor. Sehir
plancisi olarak ben burada marul tarlasinin artik kabul
edilebilir bir fonksiyon oldugunu distiinmtyorum. Bir
diger érnek de yolda kaldig: icin tasinan ve pek alakas
olmayan bir yere yesil icine veniden insa edilen bir mesc-
it. Bunun da gercekten burada yeniden yapilmasinin
kilttirel deger, ya da kiltiirel koruma baglaminda bir
anlami1 var m1? Ben bunu da koruma konusunda calisan
bir sehir plancisi ve mimar olarak dogrusu anlamh bul-

muyorum.

Belgrat kapt
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URBAN CONSERVATION AND PLANNING
PRINCIPLES OF LAND WALLS AND THEIR
ENVIRONMENT

Prof.Dr. Nuran Zeren Gdilersoy

In this speech, it is tried to summarize how Istanbul
Walls are taken into consideration within the context of
urban development in the planning studies and plan
reports since now. Land Walls, Golden Horn Walls and
Marmara Walls cannot be evaluated independent from
each other and Land Walls regarding their relation to
the city. Therein history, various parts of Istanbul Walls
have been demolished and reconstructed several times.
The Walls are in concurring with historical settlements
and transportation system. They have been deteriorated
and demolished also because of various earthquakes and
sea waves with in the history. In addition to natural
effects, the Walls have been cut in eight parts through
demolition especially in 1871 and 1872 during the con-
struction of railway through Marmara shores.

In the 1950s, the opening of coastal boulevard in
order to provide accessibility to city resulted in the
major destruction of Marmara Walls. In some cases, the
removal of the some parts of walls also became probable
within the context of the relation between the walls, res-
idences, transportation and the relation and contradic-
tion of conservation decisions. In the 1936 Prost Plan
which was important for the development of Istanbul,
it was stated that “it is forbidden to construct buildings
in the 500 meter-wide area outside of the Walls which
will be identified according to the arrangement appro-
priate fort he development of existing districts”. The
most concrete conservation principles about the walls
were stated in this plan, however, the transportation
issue was prior to conservation regarding the conserva-
tion of Walls also in the Prost Plan. It was stated in the
1964 dated Inner Wall Development Plan that “the sep-
aration of historical city parts with green bands has
become a principle in modern city planning practices”.
It is seen in the plan that back of the walls are arranged
as green areas. Moreover, the borders for “buffer zones”

are identified and protected as in Henri Prost’s
Development Plan.

The Walls were included in the UNESCO World
Heritage List in 1985 with other Historical Areas of
Istanbul as Siileymaniye and Zeyrek. Afterwards, vari-
ous local plans were conducted. One of them,
Conservation and Environmental Planning Project for
Istanbul Land Walls was prepared in the wall protection
zone by Tag Foundation in cooperation with a group
from Istanbul Technical University Faculty of
Architecture in 1987; however, it was not realized.

Lots of buildings are seen in the green band when
this area is compared with the current analysis in the
1990 dated Historical Peninsula Conservation
Development Plan of Prof. Giindiiz Ozdes.

The general approach for walls in this plan was in a
way to use the culture, tourism and recreation potential
in the walls and environs bearing in mind the needs of
existing population for sports and green areas. After
that plan, in 1995, Historical Peninsula was declared
“conservation site” as a whole,

In the last Conservation Development Plan pre-
pared for Historical Peninsula, it is agreed that most of
the areas that once arranged as buffer zone, in the Prost
Plan were built up. The lost parts of water ditches of
Golden Horn, Marmara and Land Walls were decided
to be completed as far as possible and revitalized in
Marmara, Golden Horn and Land Walls region and also
in Historical Peninsula. Through that plan, the removal
of buildings adjacent to Marmara and Golden Horn
Walls was proposed except for the ones registered in the
inventory of cultural and natural assets. The area creat-
ed through the removal was proposed to be used as
green areas. The height of the buildings in the inner wall
protection zone was limited to 6,5 meters.



